POTKUKELKKA
“Jaamatkojen peninkulmamenija ja ostos- ja postimatkojen nopeuttaja’”

Potkukelkka herattaa meissa tunteita ja mielikuvia. Joillekin se on urheilu-véaline,
toinen muistaa sen lasten leikeista tai vanhusten tuki- ja liikuntavalineena. Jalasten
pidennyksella vesikelkka muuttui potkukelkaksi 1800-luvun lopulla. Talla potkukulku-
pelilla on sijansa monen suomalaisen lapsuusmuistoissa.

Potkukelkka eli potkuri on pitk&ajalaksinen, ynden hengen istuttava tyontokelkka, jota
kaytetaan ulkoiluun ja kulkuneuvona. Potkurin kantamuotona pidetaan vesikelkkaa,
jonka pystypuihin lisattiin lujuutta antamaan valipuu. Vesikelkan jalaksia pidennettiin
taaksepain, jotta jalasten paalla saattoi seista ja potkiminen luonnistuisi paremmin.
Lisda vauhtia potkutteluun sai laittamalla potkujalkaan jaakengan, silla silloin jalka ei
livennyt liukkaalla jaalla vauhtia potkittaessa ( MV:K 16/615). Potkukelkalla on ollut
erityisen suuri merkitys talouksissa, joissa ei ollut hevosta - siitéa johtui sen nimitys “kdyhan
miehen hevonen”. Potkukelkkaa pidettin aluksi hyotyvalineena kotipirissa ja sen
avulla matkanteon lisaksi kuljetettiin nin vedet, maidot, polttopuut kuin jalkikasvukin.
Littyipa potkukelkkaan ainakin Asikkalassa tunnettu valehtelemista tarkoittava
sanonta “Se lykkas potkukelkkaa’’(MV:K 17/254).

Potkukelkka oli ennen kaikkea kulkuvaline, jolla kaytiin mm. toiss&a, koulussa, kirkolla ja
kaupalla. Perinteisesti potkukelkkaa kaytettiin jaalla likuttaessa ja erityisesti suojasaalla.
Pakkasella ja lumihangella kulkupelin& olivat sukset. Lasten kasiin potkukelkkaa ei
rikkoontumis - ja loukkaantumisvaaran takia helposti annettu. Kelkan terava
piikkinokka oli vaarallinen kaaduttaessa. Huonon ohjattavuuden takia kelkka helposti
ristaytyi lapselta kohti tienpenkkaa tai han tormasi silla puuhun. Sarkymisherkkyydesta
huolimatta lapset toki laskivat potkukelkalla myds makeé&. Helsingin seudulla lapsille
hankittin vuonna 1932 potkukelkkoja leikkikaluiksi (MV:K 17/368). Lasten kelkat olivat
aikuisten kelkkoja pienempia ja kevyempia.

Nykyisen mallinen potkukelkka esiintyi ensikerran Keski- ja Pohjois-Ruotsissa 1800-luvun
loppupuolella. Suomeen potkukelkka on ilmeisimmin tullut Ruotsista. Virossa ja
Vengjalla potkukelkka tunnettin nimella “Suomen kelkka’, koska kelkat olivat
tuontitavaroita Suomesta (Stora 1990, 272).

Suomessa likkuneet itakarjalaiset ja venalaiset kulkukauppiaat oivalsivatkin nopeasti,
etta kelkka oli mita parhain kulkuvaline talvella. He alkoivat kuljettaa tavaroitaan
uudella kulkupelilla jo 1800-luvulla. Ivar Wilskmanin mukaan vuonna 1907 potkukelkka
oliyleinen kulkuneuvo Pohjois-Suomessa, Turussa ja yleensakin rannikkoseudulle mutta
suhteellisen tuntematon sisamaassa. Monin paikoin potkukelkka yleistyikin vasta
ensimmaisen maailmansodan jalkeen. Postinkantajat kayttivat 1900-luvun alussa
potkukelkkoja kulkuvalineina saaristossa mutta vain suojasaalla - pakkasella
postimieskin hiinti. Potkukelkan leviamista edesauttoi niiden valmistustaidon
opettaminen veistokouluissa (Stora 1990, 272).

Potkukelkan osat

Potkukelkka muodostui kuudesta osasta: tolpat eli pystypuut, kasipuu eli kaplas,
valipuu, nokkalauta (murteessa myos noukka), jalakset eli anturat tai vantikset seka
istuin(penkki).

Tolpan ylaosa ja kasipuu saatettiin sorvata koristeelliseksi.



Rakentaminen

Aluksi potkukelkka valmistettiin kotona kokonaan koivupuusta - puujalakset taivutettin
paininpuulla kuten suksissakin. Puujalasten alle kylaseppa takoi teraslistan luistoa ja
kestavyyttd parantamaan. Omatekoiset kelkat olivat usein varsin raskaita ja
kdmpeloita - suorastaan rumia. Rautajalaksia kelkkoja hankittin valmiina ensiksi
markkinoilta, myohemmin kaupasta.

Perinteinen potkukelkka

Vuonna 1900 sahkoteknikko Oskari Terhi Salosta rakensi ensimmaisen tunnetun rauta-
jalaksisen potkukelkan. Rautajalaksiset kelkat yleistyivat paikkakunnasta rippuen 1910-
30-lukujen kuluessa. Vuosisadan alun kelkat olivat samankaltaisia kuin nykyisetkin
potkukelkat, tosin jaykempia ja painavampia. Pystypuita laskettin takanojaan
ohjattavuuden parantamiseksi jotta jalalle saataisin enemman tilaa heilahtaa edessa.
Kallistus antoi potkujalalle lis&a tilaa ja teki kyydissa istujan olon mukavammaksi. Teiden
aurauksen kehittyessa ja polanteiden koventuessa saatettin pikku hiljaa jalaksen
paksuutta ohentaa, jolloin kelkan paino kevenija ohjattavuus edelleen parani. (Kepo-
opas)

Nykyinen potkukelkka
Nykyinen kaikkien tuntema vakiopotkukelkka ei perusratkaisuiltaan ole muuttunut
merkittavasti vuosisadan aikana. Valmistusmenetelmat ovat uudenaikaisia, ja nykyaan
kaupasta ostettavat kelkat ovat muutaman suuren Pohjoismaisen valmistajan
tehtaista 1ahtoisin. Kelkkoja saa eri kokoisina kaikenmittaisille potkijoille.

Potkukelkanvalmistus nykyisin

1960-luvulla valmistettiin Suomessa potkukelkkoja n. 100 000 kpl vuodessa viidessa eri
tehtaassa. Autolikenteen vilkastuminen seka teiden hiekoittaminen ja suolaus on
vahentanyt potkukelkkojen kayttobmahdollisuuksia. Nykyisin vuosituotanto on
vakiintunut n. 20 000 kelkkaan, jotka kaikki ovat 1ahtoisin samasta yrityksesta. E.S.
Lahtisen ESLA-potkukelkkatehdas Kourassa on ainoa jaljelle jaanyt suomalainen alan
teollisuusyritys. Ruotsissa ja Norjassa on mygs yha potkukelkkateollisuutta.

Potkukelkkailu talviurheilumuotona

1800-luvun lopulla potkukelkkaa pidettin aikuisten kulkuvalineena ja nuorison
urheiluvalineena. Vaikka tuolloin potkukelkkailu oli saavuttanut laajojen kansanosien
hyvaksynnan, eivat kaikki suinkaan pitaneet sen potkuliiketta naisille sopivana. (Stora
1990, 276) Potkukelkasta kehittyi ajan myota erityisesti naisten, lasten, vanhusten ja
heikkojalkaisten kulkuvaline.

Naisurheilu 1800-luvun lopulla

Naiset kuuluivat luistelu-, voimistelu- ja pyorailyseuroihin  nimenomaan siksi, etta
nama eivat olleet kilpaurheiluseuroja. 1880-luvulla naiset saivat osallistua “Suorituksen
laatua, kauneutta ja taydellisyytta’” arvosteltaviin kaunoluistelukilpailuihin. Myos
potkukelkkakilpailuissa kisattin potkulikkeiden voimallisuudesta ja kauneudesta.
Pyoraily oli turistiurheilua, jota edistivat pyorakauppiaat ja vuonna 1887 perustettu
Suomen Matkalilijayhdistys. Voimistelusta tuli alusta alkaen naisten oma laji, koska sina
ei tarvinnut nayttad paremmuutta eli kilpailla. Sen sjaan voimakasrakenteiset
ruumiillista tyota tekevat kansannaiset saattoivat osallistua hiihtokilpailuihinkin miesten
sarjassa kuten tapahtui 1879 Tyrnavalla (Laine 1991, 118).



Oulun Potkuriklubi perustetaan 1890

Maamme ensimmainen potkukelkkailun erikoisseura “Oulun Potkuriklubi’’perustettin
maaliskuussa 1890 (jo ennen Suomen ensimmaista hiihtoseuraa eli Helsingfors
Skiklubia). Oulun “Potkuriklubin’’perustamisessa merkittava asema neiti Vera Hjeltilla,
joka 1880-luvun alkuvuosina oli ahkerasti toiminut potkuttelu-urheilun ja
potkukelkanvalmistuksen levittamiseksi. Ei ole tietoa osallistuivatko naiset Potkuriklubin
jarjestamiin . ensimmaisiin kilpailuinin 1892. Potkukelkkailua pidettin 1906 yhten&
Suomen merkittavimmista talviurheilumuodoista hiihdon ja luistelun ohella (Wilsman
1907). Potkukelkkailu oli mukana pohjoismaisen urheilun suurtapahtumassa Nordiska
Spelenissd Tukholmassa 1901 ja 1905. 1800-luvun lopun ruotsalaismallinen
kilpapotkukelkka oli jaykkarakenteinen puupotkuri, jossa oli raudoitetut jalakset ja
pystysuorat pystypuut. Pitkdn tauon jalkeen 1985 jarjestettin Kuhmon Lentirassa
potkukelkkailun SM-kilpailut.
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Kulta-aika sata vuotta sitten

Vuonna 1906 potkukelkkailua pidettiin yhtena Suomen merkittavimmista talviurheilu-
muodoista hiihdon ja luistelun ohella. Suomen urheilun isan lvar Wilskmanin mukaan se
oli saavuttanut naista kolmesta suhteellisesti suurimman levinneisyyden (vaara tulkinta:
niiden jalkeen saavuttanut laajimman levinnaisyyden (Suomen urheilut 1907, s.474).
Suomessa likkuneet itakarjalaiset ja venalaiset kulkukauppiaat oivalsivatkin nopeasti,
etta kelkka oli mita parhain kulkuvaline talvella. He alkoivat kuljettaa tavaroitaan
uudella kulkupelill& jo 1800-luvulla.

Perinteiset kelkkamallit

Potkuri on monin paikallisin muunnoksin kevennetty vesikelkka, jonka sarvet saivat
lujan valipuun. Jalaksia pidennettiin taaksepain niin etta potkiminen luonnistui.

Eversti Furuhjelmin laatima piirros julkaistiin Sporten-lehdessa Helsingissa 1891.

Vuonna 1900 sahkoteknikko Oskari Terhi Salosta rakensi ensimmaisen tunnetun
rautajalaksisen potkukelkan. Vuosisadan alun kelkat olivat samankaltaisia kuin
nykyisetkin vakiokelkat, tosin jaykempia ja painavampia. Pystypuita laskettin
takanojaan ohjattavuuden parantamiseksi jotta jalalle saataisin enemman tilaa
heilahtaa edessa. Teiden aurauksen kehittyess& ja polanteitten koventuessa saatettiin
pikku hiljaa jalaksen paksuutta ohentaa, jolloin kelkan paino keveni ja ohjattavuus
edelleen parani.

Nykyinen kaikkien tuntema vakiopotkukelkka ei siis perusratkaisuiltaan ole kehittynyt
paljoakaan vuosisadan aikana. Valmistusmenetelmat ovat toki uudenaikaisia, ja



nykyaan kaupasta ostettavat kelkat ovat Pohjoismaissa muutaman suuren valmistajan
tehtaista 1ahtoisin. Kelkkoja saa eri kokoisina kaikenmittaisille potkijoille.

Potkukelkka on sita miellyttava ulkoiluvaline, ettd se on kaytannossa miltei
huoltovapaa. Ruuvien ja muttereiden kiristys on oikeastaan ainoa aika ajoin tarvittava
tarkistus kelkan pitamiseksi potkukunnossa.

Potkukelkan kehityksen ja kayton virstanpylvaita

terasjalakset v. 1903

Esla (E.S. Lahtinen Oy ) aloitti sarjatuotannon 1933.

Ensimmaiset mallit Suomessa Ruotsista saadun mallin mukaan 1800-luvun lopul-
ta???

rautajalakset (terasjalakset.?) yleistyivat 1910-luvulla

1900-luvun alussa postinkantajien kaytossa saaristossa

Hiihtomuseon HIM-kokoelman potkurit:
5331: 2

2001 044: 161

: 162 (vesikelkka)
1163

Kirjallisuutta:

Artikkeli 90096 (A) /7 Sparkstottingen som innovation sij. 13.2.1.

Suomen Kuvalehti 1922/14 ( HIMK 2001 126/2 ) mm. moottoripolkukelkka
Suomen Kuvalehti 1922/1 (HIMK 2001 126/1)

Oma Koti 1933/5 (HIMK 2001 093/ ) kannessa potkukelkka

Oma Koti 1933/1 (HIMK 2001 093/ ) lapsen kelkka, luikuri

Potkukelkka - rakas kulkuvalineemme, Nurmela, K.

Suomen Luonto 3/2001, Perinteiset kulkuvalineet (potkukelkka 100v.)

[drotten, Ivar Wilskman

Valokuvia:
mm. Tampereen kaupungin kuva-arkisto / Vapriikki

Nainen ja potkukelkka. Potkukelkan selkanojaan veistetty lyyran muotoinen
koriste.



Hiihtoseurue Finlaysonin puiston portilla 1910 - 1920-luvuilta.
Lapset luistelevat Ankkalammella 6. helmikuuta 1954

Talviuni

Karhu, supikoira ja mayra selviytyvat talvesta nukkumalla talviunta. Lumi suojaa ja
ehkaisee tehokkaasti lammonhukkaa eika nukkujan tarvitse tuhlata energiaa ruoan
hankkimiseen. Miksi kaikki elaimet eivat sitten nuku talviunta? Muut elaimet ovat
kaikkiruokaisia ja parjgavat talvesta nukkumatta. Karhu, supikoira ja mayra syovat
paaravintonaan tuoreita kasveja ja maassa elavia lieroja ja hyonteisia, joita eitalvella
ole. Janiksille ja hirville riitta& lehdetdn kasvisravinto ja esimerkiksi puiden kuoret ja
kuivuneet korretkin.

Karhut ja mayrat menevat talvipesaan loka-marraskuussa - juuri ensilumen sataessa.
Ne varustautuvat uneen tayttamalla vatsan suurimmaksi osaksi erilaisila marjoilla..
Juuri ennen talvipesalle vetaytymista elaimet paastoavat muutaman paivan, jotta
suolisto ja vatsa olisivat talviunen alkaessa tyhjina. (Lahde: Talven sininen hetki Suomen
luonnossa. liris Kalliola ja Ulla Kokko 1995, 16.)



